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<g) Karosserie fur ein Kraftfahrzeug, insbesondere einen Personenkraftwagen 

(§) Eine Ksrosserie fur eirt Kraftfehrceug, insbeeondore einen 
Personenkraftwagen, i$t eue einem Untertail und «irvem 
Oberteil zusammengeeetzt, wobei Unterteil und Oborteil 
etwa in Kotie einer Gurtellinie miteinander verbunden sind, 
Damit etn vorhandones Dnterteif in eiofacher Weise mit 
unterschiedllchen Oberteiten versehen werden kann und 
cine gute Verbindung zwischen Unterteil und Oberteil «rztelt 
wtrd, ist vorgesehen, daft in geroeinsamen Verbindungsbe- 
reichen sewohl am Unterteil els euch em Oberteil separate 
Knotenefemente angeordnet sind, die bai zusammengesdtz- 
ter Kerosene formscMussig miteine nder zu&ammenwirken. 
Fernef ist in jedem Verbindungsbereich zusatHich eine 
losbdre Verbindung zwischen den korrespondierenden uber- 
einandertiegenden Knotenelementen vorgesehen. 
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Die Erfindung betrifft eine Karosserie ffir ein Kraft- 
fahrzeug, insbesondere cinen Personenkraftwagen, die 
aus einem Unterteil und einem Obeneil zusammenge- 
setzt ist, wobei Unterteil und Oberteil etwa in H6he 
einer Gurtellinie mitemander verbunden sind 

Bei einer bekanmen Anordnung der eingangs ge- 
nannten Gattung (CH-PS 2 87 058) and Oberteil und 
Unterteil an ihren beiden Enden miteinander verbun- 
den, wobei die Rahmenstruktur von Oberteil und Unter- 
teil im wesentlichen durch BlechpreBteile gebiklet wird. 

Aus der DE-OS 33 46 986 geht ein Wagenkasten f Qr 
einen Personenkraftwagen hervor, dessen tragende 
Konstruktion durch aus Leichtmetall hergestellte 
StrangpreBprofile in Verbindung mit aus Leichtmetall 
gefertigten Knotenelementen gebiWet wird. Eine Tren- 
nung Oberteil/Unterteil ist bei dieser Anordnung nicht 
vorgesehen. 

Aufgabe der Erfindung ist es, an einer Karosserie fur 
einen Personenkraftwagen solche Vorkehrungen zu 
treffen, da8 das Unterteil in einfacher Weise mit unter- 
schiedlichen Oberteilen (verschiedene Dachkoiuepte) 
versehen werden kann und daft eine gute Verbindung 
zwt$chen Unterteil und Oberteil erzielt wird. 

Erfindungsgemlfi wird diese Aufgabe durch die kenn- 
zeichnenden Merkmale des Anspruchs 1 gelost Weite- 
re, die Erfindung in vorteilhafter Weise ausgestaltende 
Merkmale sind in den Unteranspruchen enthalten. 

Die mit der Erfindung hauptsacWich erzielten Vortei- 
le sind darin zu sehen, da& durch die Anordnung von 
jeweils zwei getrennten Knotenelementen (eines am 
Unterteil. eines am Oberteil) in jedem gemeinsamen 
Verbindungsbereich einerseits eine funktionsgerechte 
Verbindung zwischen Oberteil und Unterteil geschaff en 
wird und andererseits ein vorhandenes Unterteil in ein- 
facher Weise mit unterschiediichen Oberteilen kombi- 
niert werden kann. Ohne aufwendige Karosseriearbei- 
ten kann auf diese Weise ein Unterteil wahiweise mit 
einem Coupedach, einem Targadach oder einem Ver- 
deck ausgestattet oder nachtraglich nachgeriistet wer- 
den, 

Durch die Trennung Unterteil/Oberteil kdnnen fer- 
ner die Innenausstattung, die Sitze und dergleichen von 
oben montiert werden, was eine Montageerleichterung 
darstellt Durch die Zentriereinrichtungen wird ein ein- 
wandfreier Sitz des Oberteils relativ zum Unterteil er- 
zielL 

Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung ist in der 
Zeichnung dargesteltt und wird im folgenden naher be- 
schrieben* 

Eszeigt 

Fig* 1 in perspektivischer Darstellung eine aus separ- 
atem Unterteil und Oberteil bestehende Pkw-Karosse- 
rie im Rohzustand, 

Fig* 2 in perspektivischer Darstellung das als Coupe- 
dach ausgebildete Oberteil 

Fig. 3 einen Schnitt nach der Lime UMIl der Fig. 2 in 
groBerem MaBstab, 

Kg. 4 einen Schnitt nach der Linie IV- IV der Fig. 2 in 
groBerem MaBstab, 

Fig- 5 einen Schnitt nach der Linie V-V der Fig. 2 in 
groflerem MaBstab, 

Fig, 6 eine Einzelheit X der Fig. 1 in grdBerem MaB- 
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Fig. 8 eine Einzelheit Y der Fig- 1 in grdQerero MaB- 
stab und in Explosionsdarstelhmg, 

Fig. 9 einen Schnitt nach der Unie 1X-IX der Fig. 8 
durch die beiden vorderen Knotenelemente in grfcfte- 
rem MaBstab. 

In Fig, I ist eine Karosserie 1 far einen Personen- 
kraftwagen dargesteltt, die sich aus einem separat gefer- 
tigten Unterteil 2 und einem ebenfatls separat herge- 
stellten Oberteil 3 zusammensetzt Das Unterteil 2 der 
gezeigten Pkw-Karo$$erie umfaBt einen Karosseriebo- 
deo 4, bis 2u einer Gurteltinie 5 ragende Seitenwande 6, 
einen Vorderwagen 7 mit Radkasten * fur die Vorderra- 
der, ein Heckteil 9 mit Radk&sten 10 fur die Hinterrtder 
und$eitlicheT0r6fmungen U. 

Das Oberteil 3 besteht aus einem Dach 12 und Karos- 
seriesaulen 13, 14, 15. Die tragende Rahmenstruktur 16 
von Unterteil 2 und Oberteil 3 besteht im wesentlichen 
aus StrangpreBprofilen, die iiber Knotenelemente aus 
Gufi miteinander verbunden sind, wobei sowohl die 
20 StrangpreBprofile als auch die Knotenelemente vor- 
zugsweise aus Leichtmetall gefertigt sind. In Fig. 2 ist 
die Rahmenstruktur 16 des Oberteils 3 dargesteltt, wo- 
gegen die Rahmenstruktur 16 des Unterteils 2 nicht na- 
her gezeigt ist 

25 Gem&B den Fig. 1 und 2 sind in den gemetnsamea 
Verbindungsbereichen 17, 17\ 18, 18' sowohl am Unter- 
teil 2 als auch am Oberteil 3 jeweils separate-Knotenele; 
mente 19, 20 bzw. 21, 22 angeordnet, die bei tier Monta- 
ge der Karosserie zusammengeftigt werdeivso daB^ifR 
formschlOssiges Zusammenwirken der jeweil$ miteinari-*' 
der korrespondierenden Knotenelemente' dr'toid 20 1 
batw. 21 und 22 erfolgt Ferner ist zwischen den korre- 
spondierenden Knotenelementen 19 und 20 bzw.21 und ■ 
22 zusatzlich zumindest eine Idsbare Verbindung 24, z. 
B, eine Schraubverbindung vorgesehen. 

Im Ausftihrungsbeispiel $ind an jeder Langsseite der 
Karosserie 1 zwei hintereinanderUegende Verbindungs- 
bereiche 17, 18 b2w. 17', 18' vorgesehen (Fig. 1). 

In einem vorderen Verbindungsbereich 17, 17' ist am 
Unterteil 2 ein Knotenelement 20 vorgesehen, das von 
oben in eine offene aufrechte Scharniersaule 23 einge- 
steckt ist (Fig. 8 und 9). 

Das Knotenelement 20 weist einen der Innenkontur 
der Scharniers&ule 23 angepafiten Grundkorper 25 mit 
einer etwa horizontal verlaufenden oberen Begren- 
zungsfl2Lche 26 auf, wobei in einem Eckbereich der Be- 
grenzungsflache 26 eine etwa quaderfdrmig ausgebilde- 
te Erhebung 27 vorgesehen ist, deren obere Begren- 
zungsflache 28 ebenfalls horizontal ausgerichtet ist Fer- 
50 ner weist das Knotenelement 20 zwei Anformungen 29, 
30 auf, an die einerseits ein querverlaufender — nicht 
n&her dargestellter — Schalttafelquertr&ger und ande- 
rerseits ein ebenfalls nicht gezeigter Langstrlger vorn 
oben angeschlossen sind. Die beiden Anformungen 29, 
30 sind der Profilform von Schalttafelquenrager und 
Langstriger vorn oben angepaBt und ragen abschnitts- 
weise in Endbereiche dieser Tragerhinein. 

Als GegenstUck zum Knotenelement 20 ist am Ober- 
teil 3 ein Knotenelement 19 vorgesehen, das mit dem 
eo vorderen untenliegenden Ende der Saule 13 f est verbun- 
den ist Das Knotenelement 19 ist abschnittsweise in die 
Saule 13 eingesteckt Femer ist das Knotenelement 19 
dem stufenformigen Verlauf des unteren Knotenele- 
mentes 20 angepaBt 
Beim Zusammenbau von Oberteil 3 und Unterteil 2 
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schnitte3l,32 an den horizontalen Begrenzungsflachen 
26,28ausgebildetsind 

Zur Montageerleichterung beim Zusammenbau ist im 
vorderen Verbindungsbereich 17, 17' eine Zentrierein- 
richtung 33 zwischen den beiden Knotenelementen 19, 
20 vorgeseheit Die Zentrierelnrichtung 33 umfaBt zu- 
mindest einen Zentrierzapfen 34, der mtt einer korre- 
spondterenden Aufnahme 35 formschlussig zusammen- 
wirkt GemaB Fig. 9 sind am oberen Knotenelement 19 
zwei mit Abstand zueinander angeordnete Zentrierzap- 
fen 34 angeordnet, die in Aufnahmen 35 des unteren 
Knotenelementes 20 eingreifen. Die Zentrierzapfen 34 
sind am oberen Knotenelement 19 befestigt wobei ein 
zyiindrischer Abschnitt dtirch eine Bohrung des Kno- 
tenelementes 19 hittdurchgefuhrt ist und nach unten hin 
vorsteht Ein unterer Endbereich des Zentrierzapfens 34 
weist auBenseitig eine Anphasung 36 zum teichteren 
Einfuhren in die Aufnahme 35 auf. 

Die Zentrierzapfen 34 sind getnaB Fig. 9 als Hohlzy- 
linder 37 ausgebikiet dergestalt, daO Befestigungs- 
schrauben 38 zum Verbinden der beiden Knotenele- 
mente 19, 20 durch sie hindurchgefuhrt werden konnen. 
Im Ausf uhnmgsbeispiel sind jeweils drei parallel zuein- 
ander verlaufende Befestigungsschrauben 38 zwischen 
beiden Knotenelementen 19, 20 vorgesehen, wobei die 
Befestigungsschrauben 38 etwa senkrecht ausgerichtet 
. sind. . 

• Die Befestigungsschrauben 38 werden von obert in i v. 
.'■ Gewindebahrungen 39 des unteren Knotenelementes \ 
. 20 eingedreht Das obere Knotenelement 19iwdst;drt> 30 
: : Itch fiine gebogene Stlitzflache 40 auf, an der ortUchein 
nicht gezeigter vorderer KotflUgel anliegt; wobei. bei 
-zusammengefugter Karosserie der Kotflugeldas obere 
Knotenelement 19 f ast vollstandig abdeckt 

In einem hinteren Verbindungsbercich 18, 18' sind 35 
ebenfalls zwei getrennte Knotenelemente 21, 22 auf je- 
der Fahrzeuglangsseite vorgesehen (Fig. 6). Ein unteres 
Knotenelement ist dabei von oben in die aufrechte Mit- 
tel- oder SchloBsaule 41 eingesteckt und in Lage gehal- 
tert An dieses untere Knotenelement 22 ist ein nicht 
gezeigter Langs trager hinten oben angeschlossen. Ein 
oberes Knotenelement 21 ist in die obenliegende Saule 
14 eingeschoben und mit dieser fest verbunden. An die- 
ses Knotenelement 21 est ein unteres Rahmenteil 42 
eines nicht dargestellten Fondseitenfensters angeschlos- 
sen. Am oberen und am unteren Knotenelement 21, 22 
sind in einem gemeinsamen Auflagebereich jeweils drei 
wlnkeiig zueinander angeordnete Auflageftachen 43, 44, 
45 angeordnete die aufeinander abgestimmt sind (Fig. 6 
und 7). 

An jeder Auflageflache 43, 44, 45 ist eine Befesti- 
gungsschraube 4* vorgesehen, wobei die drei Befesti- 
gungsschrauben 46 unterschiedlich ausgerichtet sind. 
Eine innenliegende Befestigungsschraube 46 wird von 
oben montiert wogegen die beiden anderen Befesti- 
gungsschrauben 46 von unten her eingedrebt werden. 

Im hinteren Verbindungsbereich 18, 18' wird die Zen- 
trierung von Oberteil 3 und Unterteil 2 durch die unter- 
schiedlichen Schragen der drei Auflageflaehen 43, 44, 45 
der beiden Knotenelemente 21, 22 gebildet Ferner 
weist das untere Knotenelement 22 eine cbene horizon- 
tale Flache 47 auf, an der zwei Gewindebohrungen 48 
vorgesehen sind, in die Befestigungsschrauben fur einen 
Lagerbock eines nicht naher dargestellten Cabrio-Ver- 
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durch Kleben oder SchweiBen mit der angrenzenden 
Tragerstruktur verbunden sind* 

In Fig. 2 ist ein Coupedach dargestellt, das aus einer 
Rahmenstroktur 16 und dem eigentlichen Dach besteht 
Die Rahmenstruktur 16 umfaGt zwei seitlich auBeniie- 
gende Daehiangsholme 49, die uber einen Windlauf- 
quertrager 50, einen Dachrahmenquertrager vorp 51 
und einen Dachrahmenquertrager hmten 52 zu einem 
kaflgartigen Gebilde zusammengesetzt sind Ein vorde- 
rer Abschnitt der Daehiangsholme 49 bildet abschnius- 
weise die Saule 13 (Wtndschutzscheiben- oder A-Saule). 

Ferner umfaBt die Rahmenstruktur 16 eine B*Saule 
14 und ein langsverlaufendes Rahmenteil 42 fur das 
Fondseitenfenster, wobei das Rahmenteil 42 mit der 
B-Saule 14 und dem Dachrahmenquertrager hinten 52 
fest verbunden ist In den durch die beiden Dachiangs- 
holme 49, den unteren Windlaufquertr&ger 50 und den 
Dachrahmenquertrager vom 51 gebildeten Rah men ist 
eine Windschutzscheibe 53 eingesetzt, die mittels eines 
KlebekQrpers mit dem Rahmen verbunden ist. Der hin- 
tere Bereich der Rahmenstruktur 16 wird entweder 
durch ein Blechteil, ein Kunststoffteil oder eine groBfla- 
chige Scheibe abgedeckt 

GemaB Fig* 3 ist ein aus Aluminium gefertigtes 
Blechteil 54 vorgesehen, das Qber eine Kiemmverbin- 
dung am Dachrahmenquertrager vorn 51, den beiden 
seitlichen Dachlangsholmen 49. und deni. Dachrahmen- 
quertrager himen 52 in Lage gehalten isC>Einrhach unten 
abgestellter Steg 55 des Daches wird. mittels eines 
Klemmkerpers S5 befestigt, wobei derKlexnmkorpec 55 
in eine Aufnahmenut des StrangpreBprofiles eingesetzt 
wird Zusatzlich ist eine Verklebun^rzwjachen dem 
Klemmkdrper 55 und der Aufnahmenut desrStranpreB- 
profils vorgesehen. 0 " ' ; 

Die Fig* 4 und 5 zeigen jeweils einen Schnitt durch 
den seitlichen Dachlangsholm 49, wobei das Strang- 
preBprofil aus Steiftgkeitsgrunden als Mehrkammer- 
profil ausgebildet ist Das StrangpreBprofil weist ortlich 
eine hinterschnitttene Aufnahmenut 57 fttr einen Dicht- 
korper 58 auf, der mit einer seitlichen Turscheibe 59 
zusammenwirkt Ferner ist am StrangpreBprofil ein 
Aufnahmesteg 60 fur den Klebekfcrper der Windschutz- 
scheibe 53 bzw. eine Abstellung 61 des Daches 12 auf, 
Durch Beschneiden eines auBenliegenden Flansches 62 
des Strangpreflprofilcs l3Bt sich eine unterschiedliche 
Breite des StrangpreBprofiles entlang seiner Langser- 
streckung erzielen. AuBerdem ist ein Dachhimmel 63 
bzw. eine Saulenverkleidung 64 am Dachlangsholm 49 
befestigt Hierzu sind am StrangpreBprofil eine oder 
mehrere Aufnahmenuten vorgesehen. 
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Patentanspruche 

1. Karosserie fQr ein Kraftfahrzeug, insbesondere 
einen Personenkraftwagen,die aus einem Unterteil 
und einem Oberteil zusammengesetzt ist wobei 
Unterteil und Oberteil etwa in Hone einer Gurtelli- 
nie miteinander verbunden sind, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafl die tragenden Rahmenstrukturen 
(16) von Unterteil (2) und Oberteil (3) im wesentli- 
chen durch StrangpreBprofiie aus Leichtmetall ge- 
blldet werden, wobei angrenzende StrangpreOpro- 
file durch Knotenelemente aus LeichtmetallguB 
miteinander verbunden sind und daB in gemeinsa- 
men Verbindungsbereichen (17 t 17', 18, 18') von 
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zusarnmengesetzter Karosserie fonnschlussig mit- 
einander zusammenwjrken und daB in jedem Ver- 
bmdungsbereich (17, t7\ 18, 18') zusltzhch zumin- 
dest eine ftsbare Verbindung (24) zwischen den 
korrespondierenden, Obereinanderliegenden Kno- $ 
tenetementen (19, 20 bzw. 21, 22) vorgesehen ist* 

2. Karosserie nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
2eichnet, daB auf jeder Langsseite der ICarosserie 
zumindest zwei gemeinsame Verbindungsbereiche 
(17, 18 bzw. 17', 18") zwischen Oberteil (3) und Un- to 
terteil (2) vorgesehen sind 

3. Karosserie nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB in einem vorderen Verbindungsbe- 

. reich (17, 17*) am UnterteU (2) ein Knotenelement 
(20) vorgesehen ist, das mit einer angrenzenden 15 
Scharniersaule (23) fest verbunden ist und daB an 
dieses Knotenelement (20) femer ein Langstrager 
vorne oben und etn Schalttafelquertrager ange- 
schlossen sind 

4. Karosserie nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 20 
zeichnet, daB im vorderen Verbindungsberetch (17, 
17') am Oberteil (3) ein Knotenelement (19) ange- 
bracht ist, das mit der benachbarten Saule (13) fest 
verbunden ist. 

5. Karosserie nach Anspruch 1. dadurch gekenn- 2$ 
zeichnet daB im vorderen Verbindungsbereich (17, 
17') zwischen Oberteil (3) und Unterteil (2) eine 
Zentriereinrichtung (33) angeordnet i$t die r zuminn*.v. ;^ 

dest einen etwa aufrecht ausgerichteten Zentrier-;rx^ : ■ 

, k .. zapfen (34)umfaBvder in eine korresponcferendes ^ 

Aufnahme(35>eingreiFt. ■ . .:;r^.h . ^ 

6. Karosserie. nach Anspruch 5, dadurch gekenn- . 
.; zeichnet, daB der Zentrierzapfen (34) am oben;lie- ' ■ 

genden Knotenelement (19) angeordnet ist, woge- 
gen die Aufnahme (35) am unteren Knotenelement 35 
(20) vorgesehen ist 

7. Karosserie nach den Ansprixchen 5 und 6, da- 
durch gekennzeichnet daB der Zentrierzapfen (34) 
als Hohlzylinder ausgebildet ist, wobei durch den 
Hohlzylinder (37) Befestigungsschrauben (38) zum 40 
Verbinden von Oberteil (3) und UnterteU (2) hin* 
durchgefuhrt sind 

& Karosserie nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB in einem hinteren Verbindungsbe- 
reich (18, 18^ *in a™ Unterteil (2) befestigtes Kno- 45 
tenelement (22) vorgesehen ist, das mit einer an- 
grenzenden Mittel- oder SchloBsaule (41) fest ver- 
bunden ist, wobei an die$e$ Knotenelement (22) ein 
Langstrager hinten oben angeschlossen ist. 

9. Karosserie nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 50 
zeichnet, daB in einem hintenliegenden Verbin- 
dungsbereich (18, 18') am Oberteil (3) ein Knoten- 
element (21) angebracht ist, das mit einer aufrech- 
ten Saule (14) und einem Rahmen for ein Fondsei- 
tenferwter verbunden ist* 55 

10. Karosserie nach Anspruch t, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB an den beiden hinteren Knoteneie- 
menten (21, 22) drei winketig zueinander ausgerich- 
tete Auflageflachen (43, 44. 45) angeordnet sind, 
wobei im Bereich jeder Auflageflache (43, 44, 45) 60 
eine Befe$tigung$$chr*ube(4$) vorgesehen ist 
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ZE1CHNUNGEN SEFTE B Nummor: DE 40 ft $02 A1 

Int.Ct.*: BOD 8/00 

Offanlagungstag; 11 Oazember 1991 




PAGE 18/18 * RCVD AT 2/1912004 4:14:26 PM [Eastern Standard Time] * SVR:USPT0-EFXRM/2* DNIS:8729327 * CSID:313 248 1783 * DURATION (mrn-ss):0442^ F 



